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1. Principios e Objetivos
1.1 Enquadramento

Os Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS) sdo um instrumento estratégico destinado
a satisfazer as necessidades de mobilidade de pessoas e empresas, tendo em vista o
estabelecimento de uma maior qualidade de vida (ELTIS, 2019; Comissdo Europeia, 2020).
Contrariamente ao planeamento tradicional de transportes, os PMUS apresentam uma natureza
transversal, combinando diferentes areas do conhecimento, e promovendo o envolvimento da
populagdo, de forma a cobrir todos os fatores com influéncia na mobilidade.

Tab. 1 Diferencgas entre o Planeamento Tradicional de Transportes e o Planeamento de Mobilidade Urbana
Sustentavel
Fonte: adaptado de ELTIS, 2019
Planeamento Tradicional de Transportes Planeamento de Mobilidade Urbana Sustentavel
Enfoque no trafego Enfoque nas pessoas
Preocupagdo com o aumento da capacidade e Preocupagdo com a acessibilidade e qualidade de
velocidade automovel vida
Monomodal Intermodal
. Combinacdo da infraestrutura, mercado, regulacao,
Enfoque na infraestrutura . N B
informagdo e promogao
Planeamento setorial a partir de documentos Planeamento coerente com dominios de
existentes intervengao complexos

. o Visdo a curto e médio prazo integrada numa

Visdo a curto e médio prazo , .
estratégia a longo prazo

Abrangéncia administrativa Abrangéncia da area urbana funcional
Dominio da engenharia de trafego Dominio interdisciplinar
L. Planeamento participativo, segundo uma
Planeamento técnico

abordagem transparente

Avaliagdo de impactos sistematica com o objetivo

Avaliacdo de impactos limitada o .
de facilitar a aprendizagem

E notdrio que a exigéncia associada ao desenvolvimento de uma estratégia de mobilidade
sustentdvel representa um desafio face ao planeamento tradicional de transportes. A
necessidade de combinar um nimero mais complexo de elementos, fruto do reconhecimento
da complexidade do sistema urbano e da influéncia das suas diferentes componentes no seu
funcionamento, obriga a definicdo de um conjunto de principios orientadores com o objetivo de
garantir o sucesso da estratégia.

Mod.31_v7 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Agueda Pagina 1 de 28
Visdo para a Mobilidade



Cofinanciado por:

= | = | e @ CENTROZZ 055
' (O 2020 S P

1.2 Principios Orientadores

De acordo com o pacote da mobilidade urbana (Comissdo Europeia, 2020), o planeamento da
mobilidade urbana sustentdvel baseia-se em oito principios orientadores:

e Planear a mobilidade sustentavel na “area urbana funcional”

Os territérios urbanos estdo ligados ao seu territério envolvente através de fluxos de pessoas e
bens. Como tal, o ambito territorial do PMUS deve estar baseado nesta area urbana funcional.
Dependendo do contexto local, este pode abranger o territdrio da cidade e a sua area
periurbana adjacente, uma regido policéntrica ou um conjunto de municipios vizinhos. Esta
definicdo é importante, pois as barreiras administrativas podem seguir principios distintos,
dificultando a implementacdo desta estratégia.

No interior desta drea urbana funcional um PMUS deve promover o aumento dos indices de
acessibilidade através da criacdo de um sistema de mobilidade de alta qualidade, dando
resposta as necessidades bdsicas de mobilidade de todos os utilizadores (residentes, empresas
e industria), garantindo o desenvolvimento equilibrado e integrado dos diferentes modos de
transporte e dando resposta aos requisitos de sustentabilidade econdmica, social, ambiental e
de saude.

e Cooperar através de barreiras institucionais

O desenvolvimento destes planos deve ser baseado num elevado nivel de cooperacao,
coordenacdo e consulta entre os diferentes niveis de governacdo, bem como entre diferentes
instituicdes dentro do dominio do planeamento. Tal inclui os diferentes niveis de governacgado
(municipio, regido e estado), os diferentes agentes no setor dos transportes (publicos e
privados) bem como outros atores com um papel importante (na area da energia, educacao,
seguranga e socorro, entre outros).

e Envolver cidadaos e stakeholders

Um PMUS deve seguir uma abordagem participativa transparente, envolvendo ativamente os
cidadaos e outros stakeholders ao longo do processo de desenvolvimento e implementacao.
Este planeamento participativo é essencial para garantir a aceitacdo publica da estratégia,
minimizando os riscos politicos e facilitando o processo de implementacao.

e Avaliar a performance atual e futura

A avaliacdo da situacdo atual é essencial para estabelecer um ponto de partida, sobre o qual a
evolucdo pode ser medida. Para tal, um PMUS deve identificar objetivos ambiciosos, mas
realistas, e consistentes com a visdo, com vista a definicdo de indicadores de performance. Neste
processo esta também incluida a andlise das capacidades e recursos existentes a nivel
institucional.
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e Definir uma visdao a longo prazo e um plano de implementagao

Um PMUS contém um plano a curto prazo para a implementacdo dos objetivos e metas através
da definicdo de pacotes de medidas, alocando prazos e recursos, bem como definindo
responsabilidades e recursos necessarios. Estas medidas devem, no entanto, estar enquadradas
numa visdo a longo prazo, abrangendo todos os modos de transporte, infraestrutura e servigos
de transporte.

e Integrar os diferentes modos de transporte

Um plano desta natureza deve promover o desenvolvimento de solugdes de mobilidade
balanceadas e integradas, considerando todos os modos de transporte disponiveis e priorizando
solugdes de mobilidade sustentdvel. Tendo em conta o contexto atual no setor da mobilidade é
importante garantir a integracdo dos modos ativos com as solucées tradicionais de transporte
publico, micromobilidade e mobilidade partilhada. Esta integracdo deve ser procurada ao nivel
da infraestrutura, mas também ao nivel técnico, regulatério e financeiro.

e Planear a monitorizagao e a avaliacao

A implementac¢do de um PMUS deve garantir a sua monitorizagdo frequente, incidindo sobre o
cumprimento dos diferentes objetivos e metas, garantindo o acesso a informacdo e dados
relevantes. Este processo é fundamental para possibilitar a reavaliacdo de medidas ou de metas
e, quando necessdrio, promover agles corretivas. Os resultados deste processo de
monitorizacdo deverdo ser partilhados e comunicados a populacdo e outros stakeholders
relevantes.

e  Garantir qualidade

Um PMUS é um documento chave para o desenvolvimento de um territério urbano. Como tal,
a existéncia de mecanismos para garantir a sua qualidade e validar o cumprimento dos
requisitos técnicos na drea da mobilidade sustentdvel deve ter em atencdo a garantia da
qualidade da informacdo e a gestdo do risco. A garantia de cumprimento destes requisitos pode
ficar a cabo de entidades externas ou mesmo de outras entidades governamentais.

Este documento constitui a versao final do documento que formaliza as fases B e C do Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel para o concelho de Agueda, cujo cronograma se apresenta na
figura seguinte.

FasesBe C FasesDeE

Diagndstico de Mobilidade Definigdo de umavisdo Desenvolvimento de procedimentos
Desenvolvimento do plano Relatério Final
Sessé@ode Sessdode Entregafinal
participagéo participacgéo e
°o_0 o o apresentagéo
o, o, G
" - publica
o 0
e

Fig. 1 Faseamento do estudo
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2. Visao para a Mobilidade
2.1 Introdugao

As boas praticas de gestdo da mobilidade, defendidas a nivel europeu, apontam para a
necessidade de reduzir o nimero de viagens, principalmente as de maior extensdo e, como tal,
mais propensas a utilizacdo do automodvel. O aumento da eficiéncia econdmica e ambiental do
sistema de mobilidade apenas sera possivel com a criacdo de condi¢Ges para o fim da
dependéncia automadvel, procurando um uso mais eficiente do espacgo publico destinado aos
fluxos de pessoas e bens. Com isto serd inevitavel retirar protagonismo ao automével em favor
de modos mais eficientes como o transporte publico, a bicicleta e o modo pedonal.
Simultaneamente, os designios atuais apontam para a necessidade da inclusdo de questGes
estratégicas de usufruto do espaco publico e do seu papel na vitalidade dos territérios.

Atualmente, em Agueda, e  semelhanca do que acontece em muitos territdrios a nivel nacional,
a hierarquia da rede vidria encontra-se articulada segundo a perspetiva do automoével, tendo
em conta os principios de eficiéncia de circula¢do. Porém, de forma a promover a utilizagdo de
modos alternativos, nomeadamente o transporte publico e os modos ativos, é essencial
repensar o funcionamento da infraestrutura, procurando formas de reequilibrar as
oportunidades oferecidas a cada modo e adaptar a infraestrutura mediante as necessidades.

Fig. 2 Inversdo pretendida para a piramide de mobilidade
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2.2 Objetivos Centrais e Estratégicos

Apesar da sua importancia econdmica na regido, é fundamental que Agueda consiga garantir
niveis de competitividade suficientes para a fixacdo da populagdo e emprego, bem como para a
atracdo de novos residentes e empresas, contrariando o declinio populacional que se tem
registado recentemente.

Este Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel, apesar da sua vigéncia de apenas 5 anos, baseia-
se numa visdo a longo prazo, mais extensa. A “Visdo para a Mobilidade — Agueda 2040”,
estrutura-se em dois objetivos centrais e em quatro objetivos estratégicos.

1 Reverter o modelo de desenvolvimento territorial vigente, baseado em

ESTRATEGICOS

Melhorar a atratividade do Transporte Publico, aumentando a captacao
dos principais polos de geracao de viagem e os horarios as necessidades
da populagao

OBJETIVOS padrdes de ocupagdo monofuncionais e de baixa densidade
CENTRAIS 2 Orientar a evolugao do sistema de mobilidade com vista a um reequilibrio
progressivo dos diferentes modos de transporte
1 Reformular os padroes de desenvolvimento territorial promovendo a
acessibilidade local e o urbanismo de proximidade
2 Promover a utilizagao do modo ciclavel, através da expansao da rede
OBJETIVOS dedicada e do aumento da seguranca e conforto na rede viaria local

4 Promover a gestao eficiente da infraestrutura vidria, reduzindo o
protagonismo do automovel e humanizando o espago da rua

Fig. 3 Objetivos Centrais e Estratégicos do PMUS de Agueda

A intervencdo no bindmio uso do solo/ sistema de mobilidade implica atuar na raiz dos
procedimentos de desenvolvimento urbano, reduzindo consideravelmente o esforco, tempo e
investimento necessario para alterar, com sucesso, o paradigma da mobilidade.

Assim, os dois objetivos centrais deste PMUS ambicionam a contencdo do modelo de
desenvolvimento territorial que guiou a evolug3o de Agueda nas Ultimas décadas. A proliferacio
de um modelo de baixa densidade e focado na monofuncionalidade residencial teve como
consequéncia um territério onde o automével surge, muitas vezes, como a Unica alternativa
vidvel de mobilidade. Apenas a sua reversdo para o modelo “classico”, valorizando a
proximidade, e que vigorava antes da proliferacdo do automadvel, podera contribuir para a
materializacdo da visdo. Por consequéncia, o sistema de mobilidade deve evoluir, fisicamente e
funcionalmente, em direcdo a um modelo que promova o reequilibrio progressivo dos modos
de transporte, em favor dos utilizadores mais vulnerdveis, neste caso os modos ativos e o
transporte publico.

Ja os objetivos estratégicos enquadram-se com as quatro grandes areas de atuacdo deste plano.
Assim, o primeiro objetivo foca-se na redefinicdo do sistema urbano, com o objetivo de
promover a reformulagdo dos padrdoes de desenvolvimento territorial, ambicionando a
promocao do urbanismo de proximidade e o reforco da acessibilidade local.
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O segundo e terceiro objetivos visam o enquadramento das a¢des necessarias para promover o
reforco da utilizacdo dos modos ativos e do transporte publico. No caso dos modos ativos, os
objetivos passam pelo reforco da seguranca e conforto de sua utilizacdo, enquanto no
transporte publico deve ser procurado o refor¢o da sua cobertura territorial e temporal, o
equilibrio do sistema tarifario e o conforto associado a sua utilizacao.

O ultimo objetivo atua sobre todos os temas diretamente relacionados com a infraestrutura
vidria, ndo se limitando a aspetos como o estacionamento, o congestionamento, a acalmia de
trafego e a logistica urbana, mas também ao estudo das rela¢des entre os diferentes modos.

2.3 Areas de Atuagio

2.3.1 Enquadramento

Conforme a abordagem adotada no relatério de diagndstico, este Plano de Mobilidade Urbana
Sustentdvel articula-se em quatro grandes dreas de atuacdo:

e Sistema urbano

e Modos Ativos

e Transporte Publico

e Circulagdo, Estacionamento e Logistica:

Estas quatro dreas de atuacdo encontram paralelo, direta ou indiretamente, em trés grandes
temas, com forte reconhecimento pela populagdo:

e Pessoas e Saude
Preocupacdo com a acessibilidade universal, a inclusdo social e a alteracdo de habitos
de mobilidade que contribuam para uma melhoria da saude publica;

e Transito e Movimento
Consideracdo das mudancas que as cidades estdo a testemunhar, procurando maior
acessibilidade urbana, priorizando os modos mais eficientes e promovendo a diminui¢ao
da sinistralidade rodoviaria;

e Cidade e Lugares
Promocdo de diferentes estratégias de densificacdo, promovendo o urbanismo de
proximidade, uma divisdo do espaco vidrio mais “democratico” e a criacdo de “lugares”
urbanos, envolvendo a comunidade em todo o processo.
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Tab. 2 Articulagdo entre areas de atuagdo do PMUS e temas reconhecidos
Temas reconhecidos

Areas de atuagdo do PMUS Pessoas e Transito e Cidade e
Saude Movimento Lugares

Sistema Urbano o o °

Modos Ativos ° ° o

Transporte Publico ° ° 0

Circulagao, Estacionamento e Logistica ° ° °

e relacdo direta o relacdo indireta

O tema do sistema urbano é aquele com um ambito mais restrito, estando diretamente
associado apenas ao tema cidade e lugares. Ja os modos ativos e o transporte publico possuem
um ambito de atuacdo diretamente relacionado com as duas primeiras tematicas, em linha com
a diminuicdo das externalidades associadas a utilizacdo do automavel. Ja o tema da circulacdo,
estacionamento e logistica é aquele com um ambito mais alargado pois, ao atuar sobre a
infraestrutura de mobilidade, acaba por impactar diretamente todos os temas.

2.3.2 Sistema Urbano

E importante referir, em primeiro lugar, que o eixo do sistema urbano tem um carater
orientador. Isto é, ndo define por si s6 agdes materiais ou com efeito imediato no territorio,
destinando-se sim a definir as linhas mestras a incorporar nos instrumentos de gestao territorial,
com vista a orientar, a longo prazo, o processo de desenvolvimento urbano.

A existéncia de baixos niveis de acessibilidade tem como consequéncia direta a necessidade de
recorrer ao automovel para satisfazer a maioria, ou mesmo todas, as necessidades de viajar. Ao
mesmo tempo, reduzidas densidades populacionais sdo ndo sé indutoras de baixos niveis de
acessibilidade local, como diminuem a captacado do transporte publico e a viabilidade econdmica
de qualquer servico, e impossibilitam a utilizagdo dos modos ativos, em especial do modo
pedonal, fruto das elevadas distancias a percorrer.

A definicdo de um sistema urbano de centralidades serd essencial para o reforco da coesdo
territorial e a articulagdo, a macroescala, das politicas e investimentos para o reforco da
mobilidade. A tabela seguinte resume as a¢des propostas para este eixo.

Tab. 3 Ag¢Ges propostas para o eixo ‘Sistema Urbano’
SU.01 Criagdo de um novo branding da cidade de proximidade
SU.02 Realizagdo de um inquérito a mobilidade da populagdo residente de 2 em 2 anos
SU.03 Definigao do sistema urbano de centralidades
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Fig. 4 Estratégia para o eixo ‘Sistema Urbano’

A figura anterior sumariza a estratégia para este eixo, tendo sido criados trés regimes distintos
que relacionam o sistema do uso do solo com o sistema de mobilidade. A cidade de proximidade,
no centro de Agueda, juntam-se diversos polos, de dimens&es varidveis, associados a zonas de
salvaguarda de expansdo. Estes correspondem, em grande medida, as diversas centralidades
distribuidas pelo territério concelhio. E, no entanto, definida uma zona de salvaguarda distinta
em redor da Linha do Vouga, em virtude do potencial desta infraestrutura para o
desenvolvimento de um modelo de desenvolvimento territorial estruturando em torno do
transporte publico.

2.3.3  Modos Ativos

Para além da macroestrutura do territério, as escolhas modais dependem das oportunidades
criadas pela infraestrutura de transportes. No cerne da cidade da proximidade estdo os modos
ativos, pelo que deve ser dada a importancia devida ao modo pedonal nas areas de maior
acessibilidade e densidade, dotando o espago publico de niveis adequados de acessibilidade
universal, mas também criando condicGes para a circulagdo segura a pé, com destaque para os
atravessamentos de pedes. Para distancias superiores, e em territérios com maiores niveis de
urbanidade, de entre todos os modos de transporte a bicicleta apresenta o maior potencial de
ganho de acessibilidade por cada euro de investimento. Apesar de fortemente impactada pelas
guestdes da topografia, atualmente as solugbes de propulsdo elétrica, com custos gradualmente
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inferiores, permitem facilmente ultrapassar estes entraves a disseminacdo deste modo de
transporte.

Embora, idealmente, a bicicleta dever circular em infraestrutura dedicada, as limitacGes de
espaco canal na rede vidria existente impedem, frequentemente, esta tipologia. Deste modo, a
solucdo passa pelo redesenho do espaco canal, promovendo a reducdo da velocidade de
circulacdo automavel, através de zonas 30 e de coexisténcia, criando um ambiente mais seguro
para a utilizacdo da bicicleta. Com este tipo de intervencdes é também possivel potenciar o
sistema de bicicletas partilhadas beAgueda, reforcando a expansdo da rede de docas. Com a
melhoria das condig¢des de utilizagdo da bicicleta, as solu¢des de micromobilidade, cada vez mais
em voga, podem também ser vistas como um complemento a bicicleta e ao modo pedonal,
desde que corretamente regulamentadas.

Para além de acgdes fisicas é fundamental o complemento com ac¢des imateriais, com enfoque
na populagdo escolar, com o objetivo de formar a educac¢do para a importancia da mobilidade
sustentdvel. Assim, para os Modos Ativos as acdes que se propdem sdo elencadas de seguida.

Tab. 4 A¢Ges propostas para o eixo ‘Modos Ativos’
MA.01 Realizacdo de cadastro da infraestrutura de modos ativos

MA.02 Elaboracdo de Normas para a Micromobilidade

MA.03 Correcgdo das barreiras a acessibilidade pedonal no centro da cidade

MA.04 Melhoria dos niveis de seguranca da circulagdo pedonal nos aglomerados residenciais
MA.05 Implementacdo de medidas de acalmia de trafego em pontos sensiveis

MA.06 Implementagdo de meios mecanicos no centro da cidade

MA.07 Implementacdo de um sistema de sinalética pedonal de orientag3o no centro de Agueda
MA.08 Desenvolvimento de um mapa pedonal interativo

MA.09 Reforgo dos niveis de seguranca na rede ciclavel urbana

MA.10 Estruturacdo de uma rede cicldvel concelhia

MA.11 Criacdo de pontos para estacionamento de bicicletas nos grandes geradores de trafego
MA.12 Expansido do sistema BeAgueda

MA.13 Implementacdo de contadores de bicicletas em pontos estratégicos do municipio
Realizacdo de campanhas de promogao da utilizagdo dos modos ativos (Pedibus e Bikebus)

MA.14 ~
para a populacdo escolar
MA.15 Realizacdo de campanhas de promocao da utilizagdo dos modos ativos para os
) trabalhadores dos parques industriais
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Fig. 6 Estratégia para o eixo ‘Modos Ativos’ — enfoque no centro de Agueda
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Torna-se evidente a definicdo do centro da cidade como ponto de partida para uma nova
estratégia de promoc¢do dos modos ativos. No que respeita ao modo pedonal este é o territdrio
central para a correcdo das barreiras a acessibilidade pedonal e a instalagdo de passadeiras
sobre-elevadas. Fora deste territorio fica clara a delimitacdo das zonas residenciais, de
dimensdes variaveis, distribuidas pelo territério concelhio, onde o modo pedonal devera ser
abordado ndo tanto numa perspetiva de mobilidade, mas sim segundo o aumento dos indices
de seguranca. Ainda no interior deste territério é possivel identificar um local para a instalacdo
do meio mecanico, conciliado com o elevador publico ja existente junto ao edificio da biblioteca
municipal com vista a facilitar as ligagdes entre a cota baixa e a cota alta da cidade.

No que respeita a rede ciclavel destaca-se a beneficiagcdo de grande parte da rede existente no
centro da cidade, bem como a implementacdo de um conjunto de ligagdes destinadas a fechar
a malha de percursos ciclaveis. E, no entanto, fora deste territério que se propde a extensdo
mais significativa, com o objetivo de ligar grande parte dos aglomerados ao centro da cidade e
as zonas industriais, associada a dissemina¢do da infraestrutura para estacionamento de
bicicletas. Esta rede permitird também o reforco do sistema beAgueda. A area de influéncia do
sistema de micromobilidade abrangera principalmente o territdrio do centro da cidade, embora
com uma extensdo para sul em dire¢do ao parque desportivo.

2.3.4 Transporte Publico

Para as situacOes onde a proximidade ndo é atingivel através dos modos ativos, ou para a
populagdo com dificuldades de locomogdo, o transporte publico surge como o principal
protagonista.

A Busway é o operador de transportes publicos rodovidrios que tem desde o dia 1 de agosto de
2023 a concessdo para atuagdo no territério da Comunidade Intermunicipal de Aveiro (CIRA),
onde estd abrangido o territério de Agueda. Contém atualmente uma frota de 60 autocarros
novos e opera um total de 111 linhas. Destas, 21 linhas servem o territério de Agueda. O
diagnéstico identificou um conjunto de deficiéncias na rede da Busway, no que respeita a
cobertura, a multiplicidade de tracados nas diferentes linhas e ao sistema tarifario. Dado que se
trata de uma concessao gerida pela Comunidade Intermunicipal da Regido de Aveiro, cabe ao
municipio de Agueda a promocio de estudos que visem a otimizacdo da rede no interior do seu
territdrio, no que respeita a tracados, horarios e tarifarios, devendo ser dada especial atencdo a
integracao tarifaria com outros modos de transporte, como o comboio ou mesmo o sistema de
bicicletas partilhadas. Outra forma de avaliar a qualidade do servico passa pela realizacao de
inquéritos de satisfacdo aos utilizadores do servico de transporte publico, que deverdo ter uma
periodicidade regular. Do lado da procura tem-se também a promocdo da realizagdo de planos
de mobilidade para equipamentos de interesse geral, tanto do lado de grandes equipamentos
publicos como de grandes empregadores privados no concelho.

No que concerne a ag¢0es fisicas é fundamental a implementacao de um servico de transporte
de passageiros flexivel (TPF), de forma a suprir a falta de servigos nos territérios mais periféricos,
bem como a melhoria das condi¢cdes de espera nas paragens, quer através da instalacdo de
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abrigos quer de informacdo ao publico. Esta podera ter uma natureza estatica, através da
afixacdo dos horarios de passagem nos postaletes e abrigos, quer através de painéis de
informacdo em tempo real. O reforco da oferta de transporte publico devera também passar
por reforcar a oferta nos territdrios atualmente servidos pelo sistema MobeAgueda. O Sistema
MobeAgueda é um servico de transporte a pedido gratuito, sendo disponibilizado um veiculo
proprio para o efeito, 100% elétrico, contribuindo assim para a reducdo de emissGes de ruido e
gases poluentes. Sendo um transporte a pedido opera segundo uma ldégica distinta do transporte
regular. Neste caso, qualquer utilizador pode requisitar a paragem do veiculo, levantando o
braco no momento da sua passagem. Outra alternativa passa pela marcac¢do prévia através de
um servico telefénico préprio para o efeito.

Passando para a ferrovia, entende-se que a Linha do Vouga, na sua configuragdo atual,
dificilmente servird as necessidades deste territério. No Plano Nacional Ferrovidrio encontra-se
prevista a eletrificacdo desta linha a 750v CC, sendo este sistema de alimentacdo compativel
com a instalacdo de material circulante do tipo ‘Tram Train’. Este tipo de veiculo combina
caracteristicas de um comboio convencional em territérios menos urbanos com as de um
elétrico urbano. Pode operar em linhas ferrovidrias existentes ligando dreas urbanas e
suburbanas, criando uma ponte util entre as localidades suburbanas com uma integracao
suavizada de entrada na cidade. Com esta alteragdo serd possivel a reformulacdo da natureza
desta linha, assumindo um cardter mais urbano, com uma maior densidade de estacdes e uma
maior velocidade média.

De forma a promover a utilizacdo do transporte publico, propde-se também o lancamento de
uma app que recompense habitos de mobilidade sustentdvel através da atribuicio de
recompensas. Deverdo também ser encetados esforcos para aumentar a relevancia da
informacdo disponibilizada na aplicagdo mével da Busway, em especial no que diz respeito aos
horarios. A realizacdo de campanhas de divulgacdo e de sensibilizacdo para a utilizacdo do
transporte publico ndo pode, naturalmente, ficar de fora da estratégia a desenvolver. De seguida
encontram-se tabeladas as onze acGes previstas no ambito do Transporte Publico, ficando
evidente nos mapas que se seguem a delimitacdo do territério central com os territérios
periféricos.

Tab. 5 A¢Ges propostas para o eixo ‘Transporte Publico’
TP.01 Realizagdo de um estudo para a otimizagdo da oferta da rede da Busway

TP.02 Realizagdo de um estudo para a integragao tarifaria entre diferentes modos de transporte
TP.03 Realizacdo de Inquérito de satisfagdo aos utilizadores do transporte publico

TP.04 Melhoria das Condigdes de Acessibilidade no Transporte Publico

TP.05 Promocgao da elaboragdo de Estudos de Mobilidade para Equipamentos de interesse geral
TP.06 Criacdo de um servigo de TPF para servir zonas sem oferta de TP ou com oferta reduzida
TP.07 Requalificacdo da Linha do Vouga

TP.08 Instalacdo de informagdo ao publico e abrigos nas paragens de TP

TP.09 Instalacdo de painéis de informagdo em tempo real nas paragens com maior oferta

TP.10 Disponibilizacdo de novas funcionalidades na aplicagdo mével da Busway

TP.11 Realizacdo de campanhas de incentivo a utilizagdo do Transporte Publico

TP.12 Langamento de uma plataforma municipal de gestdo dos transportes
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Da analise dos mapas anterior fica patente que no centro da Agueda as acdes passardo pela
instalacdo de suportes de informacdao em tempo real nas paragens de autocarro, tirando
partido da elevada oferta que resulta da concentracdo de servicos. Ja nos territérios de menor
densidade e com menor oferta de transporte publico regular (por norma com menos de 2
circulagGes diarias por sentido), a solu¢do passara pela promocdo de um servico de transporte
publico flexivel. Com estas caracteristicas encontram-se grande parte dos aglomerados das
Unides de Freguesias de Préstimo e Macieira de Alc6ba, de Belazaima do Chao, Castanheira do
Vouga e Agadao, e Trofa, Segadaes e Lamas do Vouga.

2.3.5 Circulagdo, Estacionamento e Logistica

A necessidade de redefinir o modelo de funcionamento da rede viaria, em especial nos
territérios de baixa densidade, promovendo a acalmia de trafego, é um dos principais objetivos
desta drea de acdo. A gestdo da infraestrutura viaria, a longo prazo, deve passar pela reinvencao
da rua, numa aposta pela equidade da distribuicdo mais equitativa do espago canal.
Reconhecendo a impossibilidade de compatibilizar todos os modos, esta tentativa de inversao
da piramide hierarquica visa dar destaque aos modos mais vulneraveis, proporcionando as bases
para a requalificacdo dos espacgos publicos, o aumento da qualidade de vida dos habitantes e a
revitalizacdo da economia local do municipio.

Aimplementacdo de técnicas de acalmia de trafego, com a cria¢do de zonas 30 e de coexisténcia,
principalmente nas zonas residenciais, terd um papel chave no desincentivo dos excessos de
velocidade, reduzindo os indices de sinistralidade ao mesmo tempo que se reforca o papel da
rua como espaco de socializacdo, especialmente pelas criancas. Dada a extensao do territorio e,
por consequéncia, da rede viaria concelhia, torna-se importante procurar formas de acelerar a
implementacdo destas transformacdes. Tal pode ser possivel através da implementacdo de
acbes de Urbanismo Tatico. Estas consistem em intervencdes temporarias e de baixo custo
realizadas nas ruas e espacos urbanos para testar e avaliar ideias de design, mobilidade e uso
do espaco publico. Envolve a colocacdo de mobilidrio urbano madvel, como floreiras, vasos e
bancos, possibilitando a criagcdo de areas de convivio a realizagdo de marcagdes no pavimento
visando a reconfiguracdo da faixa de rodagem, a delimitacao de ciclovias ou de estacionamento.
Estas agbes permitem também melhorar os indices de seguranga rodovidria, aumentar a
acessibilidade pedonal e cicldvel, o aumento da afluéncia pedonal a dreas comerciais e
econdmicas e a criacdo de espacos publicos mais agradaveis e inclusivos.

Outro ponto critico na gestdao na rede vidria diz respeito ao acesso aos estabelecimentos de
ensino. Reconhecendo a impossibilidade de garantir o acesso por modos ativos ou transporte
publico por todos os alunos, é crucial mitigar o impacto daqueles que se deslocam em
automoével. O conceito de Kiss & Ride baseia-se na criagdo de um espacgo na via publica, para
paragem rapida das viaturas (usualmente até 1 minuto), possibilitando as criancas entrar e sair
em seguranca, minimizando o tempo de permanéncia dos veiculos, e simultaneamente
aumentar a fluidez de trafego.

No centro da cidade é importante complementar esta acdo com uma politica mais eficiente do
estacionamento, quer através do aumento da zona de estacionamento tarifado, quer com o
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reforco da fiscalizacdo do estacionamento ilegal. Esta estratégia permitird promover a

rotatividade da utilizacdo dos lugares de rua onde a mesma é necessaria, direcionando para os

parques de estacionamento, gratuitos, o estacionamento de longa duracao.

Ao mesmo tempo, as operacgdes de logistica urbana, essenciais na dindmica do comércio de rua,

deverdo ser regulamentadas enquanto é reforcada a infraestrutura dedicada para este fim, por

via de um aumento de nimero de lugares para cargas e descargas. De seguida resumem-se as

acOes propostas neste eixo de andlise.

Tab. 6 AgGes propostas para o eixo ‘Circulagdo, Estacionamento e Logistica’

Cl.0O1  Redefinigdo da hierarquia viaria e dos critérios de dimensionamento dos arruamentos

Cl.02  Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranc¢a Rodoviaria

Cl.03  Aumento do numero de eixos restritos a circulagdo de pesados

Cl.04 Implementagdo de zonas 30 e de coexisténcia nos principais aglomerados do concelho

Cl.O5  Reforgo das medidas de combate ao estacionamento ilegal

Cl.LO6  Expansdo da zona de estacionamento tarifado

Cl.07 Realizagdo de projetos Piloto de Urbanismo Tatico para a criacdo de zonas de vizinhanca

Cl.08  Construgdo de ligagdes em falta da rede vidria estruturante

Cl.09  Reformulagdo do sistema de sinalizagdo direcional no centro de Agueda

CL.10 Implementagdo de solugdes Kiss & Ride nos principais estabelecimentos de ensino

Cl.11  Criagdo de regulamentagao para a Logistica Urbana

Cl.12  Aumento do numero de lugares para cargas e descargas

Cl.13  Renovacdo da frota do municipio para veiculos zero emissdes

Cl.14  Reforgo dainfraestrutura de carregamento para veiculos elétricos

Cl.15 Implementacdo de contadores de viaturas em pontos estratégicos do municipio

Cl.16 Implementacdo de um sistema de informagdo em tempo real sobre o estacionamento
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Fig. 9 Estratégia para o eixo ‘Circulagdo, Estacionamento e Logistica’
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As figuras anteriores facilitam o entendimento da estratégia desenvolvida para este eixo
tematico.

A abrangéncia das novas zonas 30 e de coexisténcia, que incluirdo grande parte da rede viaria
da cidade, mas também nos diversos aglomerados do concelho, terdo um papel fundamental na
articulacdo harmoniosa de todos os modos de transporte, enquanto no centro da cidade a
aposta serd principalmente na regulacdo do estacionamento e das operacdes de cargas e
descargas.

3. Cenarios de evolugao
3.1 Introducao

A criacdo de diferentes cenarios de evolucdo, focando as dindmicas demograficas, econdmicas
e de mobilidade, é fundamental para prever o possivel impacto das a¢Ges propostas no Plano
de Mobilidade Urbana Sustentdvel. A escolha modal da populacdo resulta de uma cadeia
complexa de fatores macroeconémicos, politicas urbanas e de motivagées individuais. Sabendo
que a previsdo da evolucdo do comportamento do sistema de mobilidade é uma tarefa com
especial dificuldade, desenvolveram-se trés cendrios prospetivos considerando as principais
tematicas com impacto no setor da mobilidade e transportes.

e Cendrio Pessimista: traduz-se no agravamento do declinio demografico, alinhado com
dinamicas econdmicas desfavoraveis e na intensificacdo das tendéncias recentes de
evolucdo modal.

e Cenario Tendencial: traduz-se numa reducdo das dindmicas de perda demogriéfica,
alinhadas com as previsdes atuais de recuperacdo econdmica, e na adogao de algumas
estratégias, por parte do poder executivo, com vista a melhoria da sustentabilidade do
sistema de mobilidade.

e Cenadrio Otimista: traduz-se na inversdao completa da reducdo demografica, articulada
por uma conjuntura macroecondmica favoravel e numa forte aposta numa estratégia
disruptiva com vista a alteragdo profunda do comportamento do sistema de mobilidade.

3.2 Cenario Pessimista

Comecando com a previsdao para a evolucdo do modelo territorial, para além da consolidacado
de novas areas de atividade industrial, como o Parque Empresarial do Casardo e as vdrias zonas
industriais existentes no concelho, a nova construcdo residencial continuara a processar-se,
maioritariamente, em territérios periféricos, e com baixos niveis de acessibilidade em
transporte publico e em modos ativos. Estes padrdes terdo, naturalmente, implicagGes na
evolucdo da reparticdo modal.

As projecOes demograficas para este cendrio tém como base as proje¢des de populacdo do
Instituto Nacional de Estatistica para o periodo 2015-2080 para o cenario baixo (INE, 2017).
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Segundo estas projecdes, a regido Centro intensificara a perda populacional, registando-se uma
reducdo de 3% em 2030 (5 anos apds a entrada em vigor do PMUS) face a 2021 e de 10% em
2035 (10 anos apds a entrada em vigor deste plano). J4 em 2040 a previsdo demografica aponta
para uma contragao de 13,7% face a 2021.

O municipio de Agueda devera acompanhar esta tendéncia, prevendo-se uma redugdo de cerca
de 4 mil habitantes entre os anos de 2021 e 2035 e de mais de 6 mil habitantes entre os anos de
2021 e 2040.

Tab. 7 Previsdo da evolugdo da populagdo — cendrio pessimista
Centro  Agueda % variagdo
Populagdo residente face a 2021
2021 2191818 46119

2025 2149941 45238 -1,9%
2030 2063549 43420 -5,9%
2035 1979101 41643 -9,7%

2040 1891315 39796 -13,7 %

Neste cenario prevéem-se niveis de crescimento econdmico residuais, sendo expectavel que as
assimetrias territoriais se reforcem no interior da Regido de Aveiro, reduzindo a forca da regido
como um territério coeso, com impactos nas mais diversas areas, desde a atracdo de
investimento e emprego ou na capacidade de atracdo de familias.

Perante a inexisténcia de solu¢cdes de mobilidade alternativas competitivas ao automovel, a
resolucdo dos problemas ambientais inerentes a mobilidade serd alcancada com recurso a
substituicdo gradual dos veiculos a combustdo interna por veiculos movidos a eletricidade. Isto
significa que o uso do transporte publico serd, progressivamente, inferior, com claros prejuizos
para a sustentabilidade financeira da operacdo da Busway. Paralelamente, as deslocagGes a pé
e em bicicleta tornar-se-do um nicho, mesmo em deslocagdes de curta distancia.

Esta combinacdo de fatores levard a um aumento progressivo da reparticdo modal do automovel
nos movimentos pendulares da populagéo, estimando-se que em 2034 (correspondente ao ano
de vigéncia do PMUS), o automodvel represente cerca de 85% das deslocagbes didrias da
populacdo. Os restantes modos sofrerdo uma reducdo progressiva na sua utilizacdo, com o
transporte publico a passar de 5,8% para 5%, o modo pedonal de 8,7 para 7%, e a bicicleta de
1,4 para cerca de 1%. Embora longe de significar a rotura completa do sistema viario, serd de
esperar a formacdo de congestionamentos nas horas de ponta, o aumento da pressdo sobre a
infraestrutura de estacionamento, aumentando a frequéncia das situacdes de estacionamento
ilegal e 0 aumento dos indices de sinistralidade rodoviaria. Para o ano de vigéncia da Visdo para
a Mobilidade de Agueda a situacdo sofreria, naturalmente, um agravamento adicional,
estimando-se que o automodvel passasse a representar quase 90% das deslocacdes diarias da
populagdo. Ja o transporte publico representaria apenas 4% do total dos movimentos
pendulares, o modo pedonal 6% e a bicicleta menos de 1%. Naturalmente que esta situagao
inviabilizaria por completo o cumprimento das metas de neutralidade carbdnica a que o pais se
propos.
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Fig. 11 Evolugdo estimada da repartigdo modal — cenario pessimista

3.3 Cenario Tendencial

Para este cendrio perspetiva-se, em primeiro lugar, a execucdo dos principios chave da Revisdo
do Plano Diretor Municipal, nomeadamente no que respeita aos principios de consolidacdo
urbanistica das diversas UOPG’s. Este modelo territorial, estruturado a partir da interpretacéo
da macroestrutura do sistema de uso do solo, permitira criar as bases para uma reformulagdo
gradual do sistema de mobilidade.

As projegdes de populagdo apontam para uma redugdao mais ligeira comparativamente ao
cenario anterior, acompanhando, de forma genérica, as previsdes para o restante territdrio
nacional. No ano de 2035, 10 anos apds a entrada em vigor do PMUS, estima-se uma contracgdo
demografica de aproximadamente 2 500 habitantes. Em 2040 a contragao demografica sera de
cerca de 3 500 habitantes. Tal significa que, mesmo num cenario tendencial, a expansao da drea
de ocupacdo urbana que guiou a ampliacdo da area de ocupacdo urbana nas uUltimas décadas
nao se adequa as dinamicas populacionais estimadas.

Tab. 8 Previsdo da evolugdo da populagdo — cendrio tendencial
Centro  Agueda % variacdo
Populagido residente face a 2021
2021 2191818 46119

2025 2185651 45989 -0,3%
2030 2134273 44908 -2,6%
2035 2076498 43692 -5,3%
2040 2027801 42668 -7,5%

A transferéncia de competéncias da Administracdo Central para a Local aumentara os niveis de
autonomia do municipio, possibilitando a atuagdo direta sobre algumas das principais lacunas
do sistema de mobilidade. No entanto, a transferéncia de verbas correspondente impedira a
execucdo integral de algumas ac¢des importantes e mais onerosas, com vista ao reequilibrio dos
modos de transporte em alguns dos pontos mais criticos do territério.
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No que diz respeito a evolucdo do sistema de mobilidade, prevé-se neste cenario a
materializacdo das acdes previstas no PEDU. Assim, a requalificacdo de um conjunto de espacos
publicos, em conjunto com o fecho da rede ciclavel do centro e a execugdo do meio mecanico
de reforco da ligacdo cota alta — cota baixa do centro da cidade, permitird o reforco das
condigdes de utilizagdo de modos ativos. No entanto, a limitagdo na disponibilidade de verbas
impedira a execugdo das liga¢Oes ciclaveis entre o centro da cidade e o territério envolvente.
Dada a limitacdo da intervencdo a parcelas restritas do territério concelhio, o seu impacto no
panorama global dos padrdes de mobilidade no concelho ser3, igualmente, reduzido.

No que respeita ao transporte publico, e dadas as condi¢gdes impostas pelo caderno de encargos
da concessao da Busway, e o tempo de duracdo deste contrato, as alteracdes mais importantes,
com vista a restruturacdao da operacdo serdo executadas de forma gradual e ndo com a urgéncia
que se justificaria, levando a um aumento pouco significativo na utilizagdo do transporte publico.

J& as medidas destinadas ao combate ao uso excessivo do automdvel atuardo, principalmente,
sobre a gestdo do estacionamento, a corregdo pontual dos constrangimentos causados pelo
excesso de veiculos e o refor¢o da infraestrutura de carregamento para veiculos elétricos. Por
essa razao, serd possivel inverter ligeiramente o crescimento da utilizagdo do automoével,
embora sem se atingir a dimensdo desejada.

Assim, e embora o panorama dite uma melhoria face a situacdo registada em 2021, mas apenas
em meados do ano de 2040, o cenario tendencial indica que se retomardo os padrdes de
mobilidade de 2011, onde o uso do automével se cifrava em 75%.

2021 2035 2040

1,4% 3,4% 2,5%2,5% 3,5% 2,5%
8,7% 9,0% 10,0%

5,8% 8,0%

9,0%

75,0%
80,7% rems ’

o B A o

Fig. 12 Evolugdo estimada da repartigdo modal — cenario tendencial
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3.4 Cenario Otimista

O cenario otimista estrutura-se a partir de uma combinacdo de tendéncias favoraveis ao
cumprimento dos designios deste PMUS. Gradualmente serdo implementadas as diretrizes
definidas no Plano Diretor Municipal, embora sem influéncia da caracterizacdo dos indices de
acessibilidade, o que poderd implicar alguma expansdao urbana em territérios de baixa
densidade e com baixos indices de acessibilidade. Em termos gerais prevé-se a fixacdo da
populacdo e emprego em territdrios urbanos consolidados ou na envolvente da infraestrutura
de transporte publico ou da rede ciclavel dedicada, reduzindo a dependéncia automaével.

A descentralizagdo total das competéncias da Administracdo Central para a Local, destacando-
se a transicdo da gestdo da infraestrutura vidria, combinada com um reforco das verbas para a
promocao da mobilidade sustentavel, garantird os recursos necessarios para a execucao integral
da nova estratégia de mobilidade. Estas medidas criardo condi¢cOes propicias para a fixacdo de
populacdo e emprego no concelho.

A perspetiva de redugdo populacional, apesar de negativa, é residual (cerca de 1% em 2035 e de
1,4% em 2040). Apesar da dificuldade em estimar tendéncias futuras, é importante ter em
consideragdo que os cendrios de projecdo de populacdo desenvolvidos pelo INE representarao
sempre uma perspetiva conservadora, na medida em que ndo incorporaram o impacto recente
da imigracao.

Tab. 9 Previsdo da evolugdo da populagdo — cenario otimista
Centro  Agueda % variacdo
Populagido residente face a 2021
2021 2191818 46119

2024 2217608 46662 1,2%
2029 2201219 46317 0,4%
2034 2170930 45679 -1,0%
2040 2161888 45489 -1,4%

Assim, prevé-se um conjunto de investimentos significativos na melhoria das condicées de
conforto e seguranca da circulacdo a pé, mas também em bicicleta, criando alternativas vidveis
para as deslocagGes urbanas de curta e média distancia. A reformulacdo integral da rede de
Transporte Publico, respondendo as necessidades da populacdo e empresas, e articulada com
as especificidades do territorio, levard a uma ades3o consideravel a este modo de transporte. E
importante referir que a reformulacdo do dmbito da Linha do Vouga estard fortemente ligada
ao novo modelo de desenvolvimento, alterando o foco para um modo de transporte mais
adequado a um territério urbano.

Com estas alteracGes serda possivel expandir a abrangéncias dos ambientes urbanos
multimodais, tornando mais atrativos, por via da reducdo da distancia e tempo de deslocacdo,
as viagens em modos ativos e em transporte publico. Tal apenas serd possivel com a perda
gradual de competitividade do automdével, atingida através de uma gestao mais eficiente da
infraestrutura vidria que reequilibre a hierarquia entre os diferentes modos de transporte. A
implementacdo de zonas 30 e de coexisténcia em parte da rede vidria, onde a funcdo de
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atravessamento e o trafego de pesados sdo residuais, articulada com uma politica de gestdo de
estacionamento eficiente, permitird também reduzir os iniumeros conflitos atualmente
existentes, levando a redugao nos indices de sinistralidade e a criagdo de um espago urbano
mais agradavel e convidativo.

Estas medidas terdo como consequéncia uma redugao notdvel na utilizagdo do automdével nas
deslocac¢des diarias da populacdo. Esta situacdo levara a que se recupere ainda durante o
periodo de vigéncia deste PMUS os niveis de utilizacdo do automdével registados antes de 2011.
O aumento considerdvel do uso da bicicleta serd, porém, a grande alteracdo registada na escolha
modal da populacdo, em linha com o cumprimento das metas definidas na Estratégia Nacional
para a Mobilidade Ciclavel (ENMAC) que apontava, em 2035, para uma quota modal de viagens
em bicicleta no territério nacional de 7,5%.

J4 no que respeita ao modo pedonal, a Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal
(ENMAP) ambiciona uma quota de 35% para as deslocagGes a pé. No entanto, e dada a dispersdo
territorial verificada no concelho de Agueda, com viagens que atingem extens&es consideraveis,
é natural que esta meta dificilmente serd atingida. No entanto, e embora ainda longe de se
atingir um verdadeiro estado de equilibrio na utilizagcdo dos diferentes modos, é inegavel que
esta previsdo representa uma verdadeira disrup¢cdo na evolugdo dos padrdes de mobilidade
registados ao longo das ultimas décadas.

2021 2035 2040
1,4% 34% 4,0%0,5% 7,5% 1,0%
8,7% 11,5% ‘
12,0%
5,8%
12,0%
13,5%
72,0%
80,7%
° ®
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Fig. 13 Evolugdo estimada da repartigdo modal — cenario otimista
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4. Participagao Publica

Em linha com o desenvolvimento da primeira sessdao de participacdo que reuniu as principais
entidades do municipio e onde foram debatidos os pontos chave do diagndstico realizado pela
equipa técnica, foi realizada uma segunda sessdo, desta vez orientada para a discussdo da
estratégia.

Para tal, a sessdo de participacdo foi divulgada nas redes sociais do municipio, tendo o convite
sido remetido por e-mail para os participantes da primeira sessao de participacdo. Esta sessao
decorreu no dia 13 de margo de 2023, no Centro de Artes de Agueda (CAA).

A dinamizacdo da sessdo de participacdo publica ficou a cargo do consdrcio encarregue da
elaboracdo deste PMUS, coordenada pelo Eng. Miguel Lopes, auxiliado pelos elementos da
restante equipa técnica, no papel dos Gedgrafos André Pinto e Rafael Silva.

Apesar do processo de diagndstico e, por consequéncia, o plano de ag¢do se estruturar em quatro
temas: ocupacgdo urbana, modos ativos, transporte publico e circulagdo, estacionamento e
logistica, entendeu-se que o primeiro, pela sua natureza conceptual, ndo originaria uma
discussao tao frutifera quanto os restantes, pelo que apenas foram abordados os trés ultimos

temas.
0 f e crcucio, @
ESTACIONAMENTO
E LOGI’STICA ©
Q TRANSPORTE
PUBLICO .
¥

~@

.

Fig. 14 Temas em discussdo na sessao de participagao

Para auxiliar a discussao foram produzidos varios elementos graficos, sobre a forma de mapas,
transpondo os principais elementos da estratégia para o formato fisico. Estes mapas, impressos
em grande formato, foram disponibilizados aos participantes, com o objetivo de facilitar o
entendimento das diferentes acdes propostas. De seguida apresentam-se registos das imagens
captadas na sessao de participacdo publica.
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Fig. 15 Sessao de participagdo

Durante a discussao da tematica dos modos ativos foram expressas preocupacoes relativamente
a necessidade de regular corretamente a micromobiidade, nomeadamente a circulacdo de
trotinetes, jd que as mesmas sdo responsaveis por varios acidentes no concelho. Varios dos
participantes defenderam a necessidade de impor a obrigatoriedade da utilizacdo de capacete
por parte dos utilizadores de bicicleta ou de trotinetes. No entanto, o Cddigo da Estrada, na sua
redacdo mais recente, apenas impde esta obrigatoriedade para o caso de bicicletas elétricas. No
caso de bicicletas sem motor ou de trotinetes, estas Ultimas equiparadas a velocipedes, o uso
do mesmo é apenas recomendado. Qualquer imposicao neste sentido ndo seria valida, pois
conflituaria com a redacdo do Cédigo da Estrada. A falta de condi¢des de seguranca de circulacdo
de bicicleta, em especial no centro de Agueda, quer pelas deficiéncias na marcagdo das faixas
cicldveis, quer pelo estacionamento ilegal, foram apresentadas como aspetos a resolver por
aqueles que utilizam a bicicleta no seu quotidiano.

No que respeita a circulacdo pedonal, a falta de passeios foi identificada como um dos pontos
centrais de preocupacdo dos presentes, tendo sido referido o caso particular da envolvente as
escolas de Aguada de Cima como uma intervengao recente que nao considerou a seguranca da
circulacdo dos pedes. Dado que as limitagdes fisicas de espaco canal foram posteriormente
reconhecidas como o principal impeditivo para a criacdo de passeios dedicados, a
implementacdo de medidas de acalmia de trafego, com vista a reducdo da velocidade de
circulacdo automovel, foi vista como uma solucdo de compromisso que poderad alcancar
resultados positivos. No seguimento da implementacdo de medidas corretivas ao espaco publico
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no centro de Agueda, facilitando a desloca¢do daqueles com dificuldades de mobilidade, foi
dada a sugestdo de criacdo de uma campanha para o “redescobrimento” da cidade por parte
das pessoas com problemas visuais para que possam entender de que forma foi alterada a
cidade, com a ajuda de voluntdrios.

Quanto ao transporte publico, foram reconhecidas as ineficiéncias da rede atual, em especial no
acompanhamento dos horarios de entrada e saida dos trabalhadores, no rebatimento com o
servico ferrovidrio da Linha do Vouga, e na resposta aqueles que se deslocam a partir de grandes
polos urbanos como Coimbra, Viseu ou mesmo o Porto. Ainda assim foi sugerida a criacdo de
servicos de autocarros que partam para buscar trabalhadores aos grandes centros
anteriormente referidos. Por se tratar de concelhos fora Comunidade Intermunicipal da Regidao
de Aveiro (CIRA), a sua criacdo estaria dependente do estabelecimento de protocolos com
outras comunidades intermunicipais.

A intervencdo nas paragens com o objetivo de melhorar as condi¢des de espera oferecidas foi
outra das necessidades identificadas, tendo sido reforcada a necessidade de sinalizar
devidamente todas as paragens. Facto este que estd em linha ndo sé com o diagndstico efetuado
neste PMUS, mas também com o plano de a¢do delineado. A necessidade de cobrir os territérios
mais periféricos através da criacdo de um servico de transporte a pedido, a semelhanca do
extinto “Vou a Agueda”, bem como da melhoria do servico na Linha do Vouga, foi enaltecida
pelos participantes nesta sessdo.

No ultimo tema em andlise as preocupacdes dos participantes abordaram, principalmente, a
falta de estacionamento em alguns dos principais equipamentos do concelho, como o caso do
tribunal, a falta de lugares para cargas e descargas em vias como a Avenida Eugénio Ribeiro ou
a Rua Doutor Ferraz de Macedo, pela sua concentracao de atividade comercial. A preocupacao
pela possivel retirada de capacidade de estacionamento em vias como a Avenida Calouste
Gulbenkian foi tida em conta como uma das preocupac¢bes, embora todos os participantes
reconhecam que algo deve ser feito para reduzir as elevadas taxas de utilizacdo do automoével.

Esta sessdo de participacdo publica foi, em suma, um momento de discussdo de grande
importancia, permitindo o cumprimento de um dos designios fundamentais deste Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel.

Em paralelo a esta sessao foi realizado um procedimento de consulta publica dos elementos
desenvolvidos até ao momento, com o objetivo de recolher contribui¢des adicionais daqueles
gue ndo puderam marcar presenca na sessao de participacdo ou que pretendiam, por escrito,
dar o seu contributo para a melhoria deste plano de mobilidade.

Deste processo resultaram atualizacGes importantes, como a inclusdo de um troco da rede
cicldvel entre a Zona Industrial de Travasso e a freguesia homdnima, a inclusdo da ligacdo entre
a aldeia da Piedade e o Crasto/ Recarddes, como zona a intervir no ambito da melhoria das
condicbes de circulacdo pedonal, a ligacdo do Parque Empresarial do Casardo ao IC2, obra
anunciada durante a fase de elaboracdo deste PMUS, e a inclusdo da possibilidade de transporte
de bicicletas na Linha do Vouga.
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Outras propostas foram recebidas, mas a sua inclusdo no documento foi avaliada
negativamente, pelas razdes que se apresentam de seguida.

e Inclusdo de uma estacdo BeAgueda na aldeia da Piedade: A ldgica subjacente a

localizagdo do sistema BeAgueda enquadra-se com a cobertura dos principais
equipamentos municipais, estacdes de comboio ou sedes de freguesia. A aldeia da
Piedade ndo se enquadra em nenhuma destas categorias.

e Construcdo de uma ponte sobre o Rio Cértima, ao lado da ponte de Perrdes, em

alternativa_a uma ponte sobre o espelho de dgua da Pateira de Fermentelos: O

estabelecimento de uma ligacdo cicldvel que contornasse este espelho de dgua levaria
ao estabelecimento de um desvio de extensdo considerdvel, particularmente nas
ligacBes entre Fermentelos e o centro de Agueda, reduzindo a atratividade deste modo
de transporte.

e Utilizacdo do espaco das faixas de gestdo de combustivel para a implementacdo de

percursos_pedonais e cicldveis: No concelho de Agueda, estas faixas tendem a

desenvolver-se em perfis com uma topografia altamente irregular e, como tal, pouco
adequadas a utilizacdo dos modos ativos.

5. Préximos Passos

Ao longo desta fase foram definidas as linhas mestras da visdo de mobilidade para o concelho
de Agueda, correspondendo a segunda fase de elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentdvel. Estas linhas articulam-se com a necessidade de ndo so atuar isoladamente sobre os
diferentes modos de transporte que compdem o sistema de mobilidade, mas também
procurando reduzir os conflitos entre os mesmos e definindo estrategicamente as orientagdes
para a redefinicdo do modelo de desenvolvimento territorial.

Estas acOes foram construidas pela equipa técnica, em articulagio com os designios do
municipio, tendo em conta as melhores praticas de gestdao da mobilidade, e explorando a fundo
as principais conclusGes do processo de diagndstico, desenvolvido na fase anterior destes PMUS,
explorando as diversas limita¢des e potencialidades deste territério.

A fase que se segue na elaboracdo deste PMUS destina-se a detalhar o programa de acao,
estabelecendo, para cada uma das propostas formuladas, o seu ambito espacial, o seu
faseamento, as entidades responsaveis, a estimativa de custos, eventuais meios de
financiamento possiveis e 0 modelo de avaliagdo e de monitorizagdo de progressos.
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7. Equipa de projeto

A equipa encarregue deste estudo é composta por um consércio entre a OPT — Optimizacdo e
Planeamento de Transportes SA e a OLV — Servicos Técnicos Lda.

OPT
Sandra Vasconcelos Lameiras (coordenadora executiva)

Mestre em Tecnologias do Ambiente pela Universidade do Minho (2011), Licenciada em Eng?
Quimica pela Faculdade de Engenharia do Porto (1998), Pré-Bolonha. Exerceu fungdes de
administradora executiva de empresas publicas e privadas na drea dos transportes e mobilidade
(entre 2009 e 2015 e entre 2017-2023). Atualmente é administradora executiva na OPT.

Miguel Lopes (coordenador técnico)

Doutorado pela Universidade do Porto (2015) e Mestre em Engenharia Civil pela Faculdade de
Engenharia da Universidade do Porto (FEUP) desde 2010. Atualmente é membro integrado no
CITTA — Centro de investigacdao do Territdrio, Transportes e Ambiente da FEUP e desde 2021
desempenha as fungdes de Coordenador Técnico na drea da mobilidade na OPT.

André Pinto (consultor)

Mestre em Riscos, Cidades e Ordenamento do Territdrio (2020) e Licenciado em Geografia
(2018), ambos pela Faculdade de Letras da Universidade do Porto. Desempenha fungdes de
gedgrafo e técnico de mobilidade e transportes na OPT desde 2021.

Mafalda Marinho (designer)

Licenciatura em Design de Comunicacao pela Faculdade Belas Artes da Universidade do Porto
(2017). Desempenha fungdes de designer na OPT desde 2019.

oLv

Jorge Toscano (coordenador técnico)

Licenciatura em Arquitetura pela Faculdade de Arquitetura da universidade do Porto (1995),
Pré-Bolonha. Arquiteto com funcdes de coordenacdo e gestdo de projetos desde 1996, socio de
varios gabinetes de arquitetura, atual sécio-gerente da AAT, Lda. Gestor dos projetos
Requalificacdo da Estrada D. Miguel (Pedonal) em Gondomar e das Ciclovias Urbanas de Lagos.
Participou no PMUS da Pévoa de Varzim no ambito do enquadramento técnico e urbanistico.

Rafael Silva (consultor)

Mestre em Sistemas de Informac¢do Geografica e Ordenamento do Territério (2022) e Licenciado
em Geografia (2018), ambos pela Faculdade de Letras da Universidade do Porto. Desempenha
funcées de gedgrafo, técnico de mobilidade e transportes na OLV, desde 2019.
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